INICJATYWA POLSKO-NIEMIECKIEJ

KOLEI PASAZERSKIEJ

Zmiana rozktadu jazdy 2022/23: niewiele nowego, wiele rob6t na
trasach, ale tylko niewielkie ulepszenia

Inicjatywa Polsko-Niemiecka Kolei Pasazerskiej (KolejDEPL) informuje o najwazniejszych zmianach
w polsko-niemieckich potaczeniach kolejowych, ktére wejdg w zycie wraz z kolejnym rocznym
rozktadem jazdy pociggéw

W transporcie dalekobieznym nie ma prawie zadnych zmian. Zapowiadane od diuzszego czasu przez
DB Fernverkehr i PKP Intercity zageszczenie rozktadu jazdy pociggu Berlin-Warszawa-Express o szdstg
pare pociggdéw ma zostac zrealizowane w ciggu roku. W Berlinie pociagi beda w duzej mierze kierowane
na dworce Lichtenberg i Gesundbrunnen, a nie przez Stadtbahn. Rdwniez w Warszawie z powodu prac
budowlanych niektdre pociggi jadg na stacje Warszawa Gdanska zamiast Warszawa Centralna.

Z kolei w polsko-niemieckim transporcie lokalnym ruch kolejowy ograniczany jest przez prace
budowlane. Nalezy mieé¢ nadzieje, ze po ich ukoniczeniu wiecej pociggdw bedzie rzeczywiscie
przekraczaé granice na Odrze i Nysie z krétszym czasem przejazdu.

Miedzy Berlinem, Angermiinde, Tantow i Szczecinem trwajg na przykfad prace budowlane nad
rozbudowa i elektryfikacjg linii. Pasazerowie muszg wiec nadal byé nastawieni na mniejszg liczbe
pofaczen oraz na autobusowy transport zastepczy. Natomiast od 2026 roku majg tu kursowaé w
czestym takcie nowoczesne szynobusy elektryczne firmy DB Regio. Firma niedawno wygrata przetarg
na obstuge tego odcinka. Nalezy mie¢ nadzieje, ze linia zostanie ukoriczona w terminie, a nowe
dwusystemowe pojazdy beda gotowe i dopuszczone do ruchu w 2026 roku. Do tego czasu podrdzni
majg alternatywe w postaci przesiadki w Pasewalku. Niestety, podmiotom odpowiedzialnym nie udato
sie zapewnié korzystnych potaczen: na trasie Berlin - Szczecin zdarza sie, ze w Pasewalku czeka sie
ponad godzine. W przeciwnym kierunku czas przesiadki wynosi optymalne pie¢ minut. Jednak
zainteresowani informujg, ze to przesiadka niestety nie jest gwarantowana nawet przy tylko
niewielkich opdznieniach.

Prace budowlane na , Ostbahn” Berlin - Kostrzyn nie zostaty jeszcze zakoriczone. Po dwdch latach od
zamkniecia na czas nowej budowy mostu na Odrze, linia miata zosta¢ ponownie otwarta w wejsciem
w zycie nowego rozktadu jazdy. Jednak budowa mostu nie zostata ukoriczona w terminie. Niedogodny
i czasochtonny transport zastepcze zostanie wiec przedtuzony do nowego roku. Ponadto po stronie
niemieckiej nadal nie ma zobowigzania do rozbudowy dwutorowej i elektryfikacji linii. O ile w Polsce
projekt elektryfikacji linii 203 bedzie wdrazany w najblizszych latach, to rzad federalny nadal nie uznaje
ponadregionalnego znaczenia linii i nie zapewnia srodkdw na rewitalizacje. Z powodu braku mozliwosci
przewozowych juz teraz dochodzi do przepetnienia pociggdw i chaosu w ruchu podmiejskim do Berlina.
Dodatkowo na rozbudowe mozna byto pozyska¢ dotacje europejskie. Przy takim blokujgcym rozwaj
nastawieniu, propagowany przez rzad federalny ,,ekologiczna transformacja transportowa” nie wydaje
sie naszym zdaniem mozliwa do zrealizowania.

Najwazniejszym jednak ulepszeniem w nowym rozktadzie jazdy jest to, ze reaktywowana latem trasa
Guben - Gubin - Zielona Godra nie bedzie obstugiwana tylko w weekendy, ale od 12 grudnia bedzie
obstugiwana codziennie. W dni powszednie ma kursowac szes¢ par pociggdéw, a w weekendy piec¢. Dwa



miasta partnerskie Cottbus i Zielona Géra zostang potaczone ze sobg w do$é tani sposéb —z jedna
przesiadkg w Guben. Poniewaz nadal nie ma taryfy transgranicznej, Polregio przewozi pasazeréw na
odcinku Guben - Gubin w sposdb niebiurokratyczny, nie pobierajgc optaty za przejazd. Nasza inicjatywa
z zadowoleniem przyjmuje tg poprawe i ceni pragmatyczne podejscie przedsiebiorstw kolejowych
zaangazowanych w organizacje transportu.

Z kolei w przypadku potgczen przez Gorlitz wszystko pozostaje bez zmian. Niemieccy politycy
konsekwentnie deklarujg swoje poparcie dla rozbudowy i elektryfikacji linii Berlin - Cottbus - Gorlitz i
Drezno - Bautzen - Gorlitz; spekuluje sie nawet o ustugach poziomu ICE. Nie wiadomo jeszcze, kiedy
zostanie to zrealizowane. Jak na razie nie ma nawet wigzgcego harmonogramu elektryfikacji stacji
Gorlitz. Trakcja elektryczna zainstalowana na moscie nad Nysg tuzycka po polskiej stronie w 2019 roku
wcigz czeka na przedtuzenie o 800 metréw w gtab hali dworcowej, cho¢ linia ta byta juz
zelektryfikowana w latach 1923-1946. Strona polska planuje obecnie takze reelektryfikacje linii
Zgorzelec - Jelenia Géra (Hirschberg). Dla podrdznych pozostanie wiec na wielu trasach czasochtonnaii
niewygodna podwadjna przesiadka: w Gorlitz i Zgorzelcu. Potgczenia miedzymiastowe w obrebie Polski
nadal nie sg w stanie dotrze¢ na zachodnig strone Nysy. Dlatego tez wzywamy strone niemieckg do
ostatecznego przedstawienia harmonogramdw realizacji niezbednych do przedtuzenia linii w
nadchodzacym roku obowazywania rozkfadu jazdy oraz do zapewnienia finansowania zamiast
sktadania kolejnych gotostownych deklaracji.



